Norrora — Projekt "Vag 2017”

Detta dokument ar framtaget under hosten/vintern 2016/17 och syftar till att lagga en tydlig
plan for vaginvesteringar och vagunderhall pa Norréra under de kommande 10 aren.

Arbetet omfattar de vagar som forvaltas av Norrora Samfallighetsférening i ga:2. Malet ar att
genomfora ett antal nédvandiga investeringar under 2017-2019 for att sakerstalla en bra och
jamn standard pa de vagar som gemensamt nyttjas pa 6n, samt genom ett antal fokuserade
investeringar skapa en vagstandard som mojliggor for oss att bibehalla kvalitén pa vagarna
genom ett minimalt men valplanerat arligt underhall darefter.

Detta dokument har foljande innehall:

Oversikt éver ga:2 och vagarnas historia

Samfallighetens ansvar kring ga:2

Var malbild kring vdgarna

Analys av nuvarande vagstatus och bedémt investeringsbehov 2017 till 2019
Preliminar plan for atgarder

Efterstravat arligt underhallsbehov efter genomférda investeringar
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1. Oversikt dver ga:2 och viagarnas historia

Byggnadsplanen fér Norréra som klubbades 1974 innebar skapandet av 122 nya tomter pa 6n. Da
byggnationen pa dessa tomter startade i samband med upphé&vandet av byggnadsforbudet (1981)
sags ett storre behov av ett val fungerande vagnat pa Norréra. Som en konsekvens bildades ga:2
1985 dar vagar tillsammans med angbatsbryggan och parkmark ingar.

Ga:2 innefattar flera av de vagstrackor pa 6n som sammanbinder de stérre omradena med
bebyggelse, totalt ca 4 km vag. | tillagg finns dven ett ganska omfattande natverk av mindre skaft-
/kvartersvagar och battre stigar vilka ligger under ansvar av enskilda fastighetsdgare som lokalt
nyttjar dessa vagstrackningar.

Ons huvudvagnat som forvaltas av
Norréras samfallighetsforening — NSF

Bild 1 — Vagar i ga:2 under forvaltning av Norréra Samfallhetsforening

Ursprunget till vagarna samt de historiska investeringarna inom ga:2 varierar mellan de olika
strackningarna. Mer i nartid gjordes for 8-10 ar sedan en betydande upprustning av flera av
strackningarna i samband med att Vattenfall gravde ner elkabel i mitten av vagbanan.

Fran borjan var det i huvudsak cykelkarror som trafikerade vagarna med undantag for
traktortransporter i samband med byggnationer. Med aren har dock trycket pa viagarna 6kat ganska
kraftigt, da allt fler skaffat fyrhjuling, byggprojekten okat i antal och med transporter av t.ex.
prefabricerade element och tunga slamsugningsmaskiner.
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Ons huvudv&gnat som forvaltas av
Norréras samfallighetsforening — NSF

Bild 2 — Indelning av vagar i ga:2 i nio strackor

Nr  Strackning Lang (m)

1 Korset till Angbatsbryggan 280
2 Korset till Ojan 240
3 Korset till Mjolkvallen 460
4 Mijolkvallen till Holmen 1050
5 Mijolkvallen till korset ovanfor Klubbviken 300
6 Stallet till Badstranden 130
7 Korset till Bybacka 630
8 Bybacka till Sandviken 430
9 Bybacka mot Vasternas 550

Summa 4070

Tabell 1 — Oversikt 6ver de nio striackorna

2. Samfillighetens ansvar kring ga:2

Lantmateribeslutet fran 1985 da ga:2 bildades anger féljande vad géller vagarna:
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“Gemensamhetsanldggning skall inrdttas och bestd av féljande for fastigheterna pa Norréra
gemensamma anlédggningar.

a. Samtliga i byggnadsplanen illustrerade vdgar. Védgarna skall underhdllas i den standard
deldgarna beslutar, dock ldgst som gang-, cykel- och traktorvdgar. Vidgar som
streckmarkerats pa kartan, aktbilaga KA1, skall 6vertas till véighdlining férst sedan de
iordningstiillts av berérda fastighetsédgare. Deldigarna dger réitt att besluta om tillfélliga
inskrdnkningar av tunga transporter vid drstider eller véiderlek da det kan befaras att
vdgarnas bdrighet dr nedsatt.”

Samfillighetens ansvar ar att bygga ut huvudvagnatet pa Norrdra till gang-, cykel- och traktorvag-
standard och att svara for skotsel och underhall av vagar inklusive diken. Vagarna ska utformas sa att
en tillfredsstallande barighetsniva uppnas, dven for tyngre transporter med traktor (dock inte under
arstider med dalig barighet, t ex tjdllossningsperiod). Gang- och cykeltrafik ska kunna ske pa en jamn
yta, sa att risk for olyckor inte foreligger.

3. Var malbild kring vdagarna

Malbilden vi framarbetat for vdagarnas standard lyder enligt féljande:

e Standarden pa vagarna skall mojliggora en belastning fran traktorer,
slamsugardumpers och andra tunga transporter i noédvandig omfattning samt
nyttotrafik med fyrhjulingar i en omfattning i linje med reglerna framtagna av
Norréra Samfallighetsforening

e Vagarna skall ha en hég framkomlighet och vara sadkra for bade fastighetsagare och
turister och individer med speciella behov, t.ex., rullstolar, barnfamiljer med
barnvagnar och skrindor

e Vigarna skall hdlla en sadan grundstandard att det genom ett begrdnsat och
kostnadseffektivt arligt underhall gar att bibehalla standarden pa vagarna

e Utseendet pa vagarna skall vara i linje med nuvarande grusvagsmiljo

4. Analys av nuvarande vagstatus och bedomt
investeringsbehov 2017 till 2019

| var analys av vagarnas nuvarande standard och identifiering av nédvandiga investeringar
har vi samlat in information fran flera olika kéllor, bl.a. via en genomgang av vagarna
tillsammans med experter, synpunkter fran boende och egna besiktningar av vagnatet. Det
som vi tittat pa i detta arbete &r de olika delarna av vad som en valbyggd och valfungerande
vag bestar av: En tillrdckligt hallfast undergrund/underbyggnad, en hallfast 6verbyggnad
med ratt draneringsegenskaper, ett funktionellt och ratt genomfort slitlager, en dosering och
ratt avvagda slantkron som medger vattenavrinning och nédvandigt fungerande diken med
tillhorande vagtrummor for tillracklig dranering av vagbanan, samt en kringliggande
vaxtlighet som mojliggor direkt solljus pa vagbanan for att padriva nédvandig upptorkning.
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Bild 3 — Schematisk bild av en val konstruerad vag i genomskarning

Vid genomgangen av nuvarande vagstatus ar det ett antal typiska brister som kan komma att
krava investeringar. Dessa typiska brister innefattar bl.a.:

e FOr tunt/I6st slitlager eller slitlager med organiskt material

e Potthall, sparbildning, feldoseringar och slantkron som leder till vattensamlingar

e Ejtillrackligt hallfast underbyggnad som leder till sdttningar och begransningar i
anvandandet for tyngre fordon

e Otillracklig dikning och/eller ej fullt fungerande vagtrummor fér nédvandig
vattenavrinning

e Bildade "kappor” i vagslanten som stanger inne fukt i vagkroppen

e Otillracklig bredd (vagkropp) eller frigang (ojamnheter eller vaxtlighet) som begransar
framkomlighet for tyngre/st6rre fordon samt gor det svart/omaijligt att skapa
erforderlig dikning

e FOr tat kringvegetation som hindrar nédvandigt direkt solljus for upptorkning och i
vissa fall begransar nédvandig frigang i hojd- och sidled

Beddmning av nodvandiga investeringsatgarder beskriven per vagstrackning och inkluderar
ett antal typiska atgarder:

e Dikning, reducering av slantkrén och vagtrummor for vattenavrinning

e Borttagning av kappor i diken for att forbattra upptorkningen av vagkroppen

e Forbattring av slitlager (grus och markduk) eller omdosering for att sakerstélla
vattenavrinning och uthallig hog hallbarhet for ytlager

e FOrbattring av barlager/forstarkningslager/underbyggnad for att mojliggora for
transporter med tyngre fordon

e Rensning av vegetation kring vagen for att 6ka solinstralningen

e Breddning av vagbanan for att uppfylla krav fran servicefordon och majliggora for
vissa bidrag
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For att kunna planera och upphandla de storre investeringsatgarder av engangskaraktar som
behdvs har vi klassificerat atgarderna i ett antal olika klasser (hanvisning till dessa klasser
finns senare i dokumentet under respektive vagavsnitt):

1) Enkel: Potthal fylls och packas med kompaktor. Pa strackor med behov av forbattrat

slitlager utfors stédgrusning med fraktion 0-8mm eller 0-16mm. Efter investering i en

kvalitetshojning skrapas darefter vagen 2ggr per ar, ett tillfalle pa varen och ett

tillfalle pa hosten sa att en aningen valvd form skapas for god vattenavrinning. Efter
vagskrapningen pa varen pafors bindevatska Duster(miljogodkand produkt) pa
vat/fuktig vagbana enligt rekommendation fran tillverkaren.

2) Medium: Ny fiberduk klass 3 laggs direkt pa befintlig vagbana och sedan paférs 15
cm av fraktion 0-32 barlager som packas val med kompaktor. Darefter pafors ca 5-7
cm slitlager med fraktion 0-8mm eller 0-16mm for att skapa en aningen valvd
vagform som packas val med kompaktor. | direkt anslutning till detta och pa fuktig
vagbana pafors Duster bindemedel enligt anvisning fran tillverkaren. Skarvning
mellan fiberdukar maste dverlappa minst 50cm och ligga direkt emot varandra d.v.s.
inget grus i skarven mellan fiberdukarna, detta forhindrar att fiberduken kommer
upp till vagytan vid framtida vagslitage.

3) Stor: Vagen skrapas av 15-20 cm och packas genom att jdmna med gravskopa utan
tander. Darefter grundlaggs ytan med fiberduk klass 3 och ovanpa duken barlager 0-
63mm ca 20 cm som packas val med kompaktor, Darefter pafors ca 5-7 cm slitlager
med fraktion 0-8mm eller 0-16mm for att skapa en aningen valvd vagform.

4) Viagtrummor, diken och borttagning sly/trad: En mycket betydande del i att med
tiden fa laga kostnader for vagunderhall, ar att vagbanan aldrig far vara for bl6t. En
blot vagbana slits mycket fortare och en mycket bl6t vagbana kan pa mycket kort tid
och med fa transporter forstoéras och bli dyr att atgarda.

A) Vagtrummor installeras tvarséver och under vagbanan vid laga punkter dar
vatten annars riskerar att bli stdende, vagtrummor installeras vid varje start av
skaftvag som ocksa har diken, med anledning av att vattnet skall kunna rinna fritt
i diket och inte bli staende vid anslutningar mot skaftvdagarna. Vagtrummor
installeras genom att schaktning utférs ca 50-100 cm bredd och till ca 20 cm
under dikets botten, darefter laggs fiberduk klass 3 som ansluts genom dAverlapp
minst 50 cm mot vagbanas befintliga fiberduk, schakten bottnas sedan med ca
15-20 cm barlager 0-63mm alt 0-32mm och packas val, darefter laggs trumman
ned och kringfylls ordentligt med spade sa att ett jamt tryck skapas runtom
vagtrumman, slutligen éverfylinad enligt avsnitt 2 eller 3.

B) Diken skall fungera att transportera bort regn, smaltvatten och déverskottsvatten i
karr (sankmark) och darmed foérhindra att vatten samlas intill vdgen och stiga upp
i vagbyggnaden. Befintliga diken bor rensas och kontrolleras att de fungerar d.v.s.
att inga hinder i form lera/jord/stenar och/eller buskar/sly. Pa laga vagavsnitt
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med vattenproblem och som saknar diken bor dessa dikas ur innan eventuella
Ovriga vagatgarder tas for att torka ut vagbanan. Som en del i forbattringen av
diken ingar dven att ta bort de tata "kappor” som bildats langs flera strackor och
som stanger inne fukten i vagbanan

C) Borttagning av buskar/sly/trad ar viktigt for att fa mer soltimmar pa végen och i
vaggrenen och pa sa sitt snabbare torka ut efter regn/sndsmaéltning. Aven stdrre
mangder |10v bidrar till organiskt material som efter en tid orsakar vaxtlighet i
vagbanan och slask vid regn.

Nedan féljer en kortare sammanfattning av observationer kring status och bedémd atgard
per vagstracka

1. Korset till Angbatsbryggan (280m)

Observationer fran besiktning:

Vagen generellt av bra standard med ordentlig underbyggnad, bra barlager och
tillfredsstallande slitlager. Samtidigt ar detta den mest trafikerade stréackan pa on vilket
medfor extra hoga krav pa standarden for att vara uthalligt hallbar.

Bland de brister som observerats ingar vissa kortare episoder med potthal, slantkron som pa
flera stallen gar 6ver vagbanan och darmed kan forhindra vattenavrinning. Sjdlva vagbanan
ar pa vissa delar (antagligen p.g.a. sattningar) lite konkav vilket kan medféra viss
vattensamling. Pa vissa delar ar dven den fria ytan bredvid vdagbanan for begransad och
behover okas.

Kommentarer fran Norrérabor:

Detta ar tillsammans med strackan “Korset till Bybacka” den mest trafikerade strackan pa on
och bor darfor halla den basta standarden. Boende upplever potthal som ett problem samt
att vagen blir mjuk vid regn (vilket forsvarar for all typ av trafik med fyrhjulingar, cyklar etc.).

Stor enighet att denna stracka och strackan “Korset till Bybacka” har hogst prioritet.

Metodbeskrivning:

Vagen fran korset till cykelparkeringen atgardas med metod 1) enkel. Langsiktig atgard for
parkeringen av cykelkarror bor innefatta att skrapa av den tidigare pafoérda felaktiga gruset
(ej jord/lera) och sedan grundlagga med klass 3 fiberduk, och darefter laggs grov
barlagerkross 0-90 som packas och sist aterférs den uppgravda befintliga fraktionen ovanpa
0-90 krossen allting maste vagas av for god avrinning och packas val med kompaktor. | tillagg
behdver vagbanan breddas nagot och pa vissa strackor bor den fria ytan bredvid vdagen okas.
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2. Korset till Ojan (240m)

Observationer fran besiktning:

Generellt sett r vdagens standard vid korset god, men avtar gradvis mot Ojan, och i delarna
efter korset mot kapellet ar vagen av lag/mycket 1ag standard (mer gang/cykelstig dn vag)
med antagligen viss begransning i framkomlighet for storre nyttofordon.

Vagytan ar pa vissa passager ganska "gropig” och pa ett flertal stallen ar slitlagret sa tunt att
markduken ar i dagen.

Kommentarer fran Norrorabor:

Tydligt for manga att standarden pa denna vag ar relativt 1ag. Samtidigt ar det valdigt fa
fastigheter som anvinder vigen (sarskilt delen ndrmast Ojan som &r av ldgst kvalitet).
Tveksamhet om denna strecka skall investeras i innan de mer trafikerade vagarna ar
forbattrade.

Metodbeskrivning:

Vagen har en naturligt bra hallfasthet pa grund av att en bergsrygg helt eller delvis stodjer
vagen. Dock forsvaras framtida vagunderhall med vagskrapa av vaxtligheten och synlig
bergsrygg kan skada vagskrapan. Som langsiktig |6sning rekommenderas att vagen atgardas
med metod 2) medium, men da forst i ett senare skede.
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3. Korset till Mjolkvallen (460m)

Observationer fran besiktning:
Vagens standard ar generellt god med en ordentlig underbyggnad, en hég vagkropp, och
ordentliga diken pa bada sidor av vagen och ett hyfsat slitlager.

Bland bristerna ar slitlagret pa ett antal stallen sa tunt att markduken ar i dagen, vissa
potthal forekommer och pa nagra kortare passager ar det i ytan genomslag av organiskt
material som samlar/binder fukt.

Kommentarer fran Norrérabor:
Vid regnigt vader ar det flera passager dar ytlagret binder fukt och vissa potthal leder till att
det ar viss vattenansamling.

Metodbeskrivning:
Enligt metod 1) samt metod 4)A-C. Ett ganska omfattande arbete bor laggas vid att rensa
dikena fran den kappa som gradvis bildats under flera ar.
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4. Mjolkvallen till Holmen (1050m)

Observationer fran besiktning:

Pa denna relativt langa strdcka varierar standarden pa vagen ordentligt pa de flesta olika
dimensioner. Vissa passager haller en god standard, men flera olika brister har observeras,
bl.a.,

e Vegetationen bade i sidled och hojdled riskerar pa vissa stéllen att begréansa
framkomlighet samt férhindrar direkt solljus pa vagbanan

e Vissa strackor saknar diken och dar sluttningarna i vagens narhet medfor att vatten
kommer flyta i sidled dver vagen vid kraftiga regnskurar

e Kraftiga kappor forekommer pa de flesta stéllen dar diken finns

e P3 flera passager bestar slitlagret av organiskt material vilket binder fukt

e Flera slantkron ar over vagytan och kan ev. forhindra vattenavrinning

e Storre stenar ar i dagen pa vissa passager

e Viss sparbildning forekommer med risk for vattenansamling

e P3 en passage i mitten av vagen ar det en storre sattning i vagkroppen

Kommentarer fran Norrérabor:

Pa grund av valdigt begransade investeringar och lite arbete har vagen ar for ar forsamrats
(sedan den storre omlaggningen i samband med Vattenfalls arbete). Det stora problemet ar
att slitlagret ar valdigt tunt/obefintligt pa manga strackor vilket leder till att vagen blir valdigt
bl6t sa fort det ar regnigt vader. Stora delen av vagen ar ofta valdigt blot!

| slutet av vagen (vid vandplanen) ar det undermalig dranering vilket gor att det ofta blir
stdende vattensamlingar.

Pa ett antal stallen har dven tunga fordon lett till att vagkroppen har tryckts ut en del som
behover atgardas.

Metodbeskrivning:
Forsta 350-500m pa detta vagavsnitt ar i behov metod 1) enkel samt metod 4)A och C. De
nastkommande 500-600m kraver en blandning av metod 2) medel och 3) Stor samt 4)A-C.
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5. Mjolkvallen till korset ovanfor Klubbviken (300m)

Observationer fran besiktning:

Denna vagstrackning har aldrig tidigare lyfts till samma standard som de flesta av
vagstrackorna i ga:2. Nuvarande standard ar mer att likna vid en battre angs-/skogsstig som
medfor god framkomlighet for gangare och cyklister men inte for nyttofordon.

Kommentarer fran Norrérabor:
Det finns sedan lang tid tillbaka en 6verenskommelse med fastighetsdgare langs strackan att
inte gora den till en vdag som uppmuntrar till mer genomfartstrafik.

Teknisk behovsspecifikation:

Denna vagstrackning har idag endast begransad trafik av framst gangare och cyklister. For
att vagstrackan skall uppfylla kraven pa framkomlighet for storre nyttofordon kravs en storre
investering. Dock ar behovet av/6nskan om en saddan uppgradering bedomt som valdigt
litet/obefintligt. Forslaget ar darfor att lamna vagstrackningen i befintligt skick i samband
med investeringarna 2017-2019.

Metodbeskrivning:

Utifall vagen mest skall anvandas for promenad och liknande belastning kan féreningen
satsa pa att jamna ut ojamnheter med blandning av 2 delar jord och 8 delar sand/grus och
pa sa satt gora det enklare att underhalla med grasklippare och skénare att ga/springa pa.

6. Stallet till badstranden (130m)

Observationer fran besiktning:

Denna korta vagstracka har aldrig tidigare lyfts till samma standard som de flesta av
vagstrackorna i ga:2. Nuvarande standard ar mer att likna vid en bred gangvag som medfor
en tillfredsstallande framkomlighet for gangare.

Flertalet storre stenar i dagen medfor att framkomlighet for saval nyttofordon som cyklar
och handikappfordon (t.ex. rullstol) dr ganska begransad.
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Kommentarer fran Norrdrabor:
Inga kommentarer.

Teknisk behovsspecifikation:

For att denna korta vagstrackning skall uppfylla kraven pa framkomlighet for stérre
nyttofordon kravs en storre investering. Dock ar behovet av en sadan uppgradering av viagen
beddmt som valdigt litet/obefintligt. Forslaget ar darfor att lamna vagstrackningen i
befintligt skick i samband med investeringarna 2017-2019

\

7. Korset till Bybacka (630m)

Observationer fran besiktning:

Vagen i langa delar generellt av god standard. Dock férekommer det ett flertal passager med
frekventa och ganska stora potthall, vissa passager med "tvattbrador” finns, slitlagret ar pa
vissa stallen bestaende av relativt stora fraktioner medan det pa andra passager ar valdigt
finkornigt med inslag av organiskt material.

Pa ett antal stallen ar det en avsaknad av diken och slantkrénen ar 6ver vagbanan (tydliga
tendenser till bildning av vattenpolar finns).

Kommentarer fran Norrérabor:

Detta ar tillsammans med strackan “Korset till Angbatsbryggan” den mest trafikerade
strackan pa 6n och bor darfor halla den basta standarden. Boende upplever stora problem
med potthal. Boende upplever ocksa stora problem med att vagen blir mjuk vid regn (vilket
forsvarar for all typ av trafik med fyrhjulingar, cyklar etc.).

Stor enighet att denna stréacka och strackan “Korset till Angbatsbryggan” har hogst prioritet.
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Metodbeskrivning:
Till storsta del av vagavsnittet ar metod 1) enkel aktuell och i némnda vagsvacka behovs
aven metod 4)A-C.

8. Bybacka till Sandviken (430m)

Observationer fran besiktning:

Vagen pa flera passager av relativt god standard, men delvis pa grund av relativt begrénsad
trafik antar vagen mer karaktar av en traktorstig med en grasbevuxen mittremsa i slutet mot
Sandviken.

Dock férekommer det en del tydliga brister pa vissa passager:

e Vaggropen verkar pa ett par passager vara ganska svag med sattningar i vagbanan
som foljd

e Vissa stenar och rotter ar i dagen pa nagra passager, samt slitlagret ar pa nagra
stallen sa tunt att markduken ar i dagen

e Slantkronen ar pa ett antal passager 6ver vagbanan och nagra delstrackor saknar
ordentliga diken

Kommentarer fran Norrérabor:
Inga kommentarer

Metodbeskrivning:
De forsta 3/4delarna av vagen klarar sig med metod 1) Enkel och 4)C men den sista delen av
detta vagavsnitt kraver i alla fall metod 2)medel i kombination med metod 4)A-C.

9. Bybacka mot Vasternas

Observationer fran besiktning:
Generellt ar vagen vid ndarmast Bybacka av hégre grundkvalitet med en ordentlig vagkropp
och diken, men standarden avtar ganska kraftigt langre in mot Vasternas — vagen blir
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smalare och av vasentligt lagre generell kvalitet dar framkomligheten for stérre nyttofordon
ar tveksam. Framfor allt framkommer det valdigt kraftiga klagomal fran fastighetsédgare langs
strackan ner mot Djupviken, dar rotter, ojamnheter och blét vagbana gor det valdigt svart
att komma fram ens med vanliga vagnar (exempelvis har hjullager pa vagnar rapporterats
gatt sonder p.g.a. viagens beskaffenhet).

Bland de storre bristerna observerade finns:

e Ett antal passager med ganska kraftig potthalsbildning

e Markduken i dagen pa nagra stallen

e Sidovegetationen medfor en begrdansad framkomlighet for storre nyttofordon bade i
sid och hojdled samt begransar solinstralningen pa vagbanan

e Vagkanten ar pa vissa passager svag med tydliga sattningar fran tidigare tyngre trafik

e VYtlagret ar pa vissa passager framfor allt bestaende av organiskt material

Kommentarer fran Norrérabor:
Flera kommentarer kring dalig vagkropp, fukt pa vagbanan och dalig barighet och
framkomlighet for nyttofordon mot slutet av vagen.

Metodbeskrivning:

De forsta 30-40% av vagen har mycket enkelt vagunderhallsbehov dar endast vagskrapa och
Duster vagbindningsmedel behéver anvdndas. Aven en forbattring av diken/borttagning av
kappor behover genomforas. Nastkommande ca 20-30% av vagen ar i behov av metod 1)
Enkel i kombination med framforallt 4)C. De sista 30% av vagen ar i behov av metod 2)
Medium men ocksa metod 3) Stor i kombination med 4)A-C.
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Bild 4 — Sammanfattning av féreslagna atgarder

Kommentarer fran andra anviandare och intressenter

Vi har som ett led i arbetet med att definiera upp behovet av forbattringar i vagnatet dven varit i
kontakt med ett antal andra anvandare.

Operatoren som hanterar sophamtning och latrintdmning jobbar aret runt och trafikerar med deras
fordon de flesta bade storre och mindre vagar. Generellt beddmer denna operator att Norrora,
jamfort med andra 6ar i skdrgarden, har en ganska bra grundstandard. Arholma har det klar basta
vagnatet, men darefter foljer Norrdra tillsammans med Tjockd. Andra 6ar som t.ex., S6derdra har ett
vasentligt sémre vagnat. Vad géller specifika problem pa Norrora ar samtliga viagar under
Samfallighetens ansvar av tillfredsstallande kvalitet. Daremot ar det flertalet kvartersvagar som haller
en sapass lag standard som gor det ganska besvarligt att komma fram till olika fastigheter med en
arbetsmiljo som ar okej (gropar som leder till skakningar i fordon, tattvaxande grenar de riskerar sla i
etc). | synnerhet under vinterhalvaret ar dessa kvartersvagar ett upplevt stort problem. Det mest
betydelsefulla férbattringsatgarden hade for sophamtningsoperatoren saledes varit en upprustning
av ett storre antal kvartersvagar (vilket faller utanfér ansvaret hos Samfallighetsféreningen)

Vad géller nuvarande operatér for slamsugning sa framkommer det att standarden pa de vagar som
forvaltas av Samfalligheten i stort ar tillrdcklig for att kunna utféra det jobb de har pa ett bra satt.
Enda kommentaren ar att viss réjning av sly och trad pa nagra stéllen hade varit bra for att 6ka
frigdngen i sid- och hojdled. | samtalet framkom &ven att flera av de privat underhallna by- och
skaftvagarna har en otillracklig standard som gor arbetet mycket svart vad det géller slamsugningen
for ett antal fastigheter pa on.
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Majligheter (och krav) fér bidrag

Arbetsgruppen kring vdagarna har dven aktivt undersokt flera tdnkta maojligheter till att fa bidrag till
den investering som behdver goras. Resultatet fran denna undersdkning verkar lovande (utan nagra
garantier!). Sa val Trafikverkets enhet for Enskilda vagar och Jordbruksverket har stéd med kriterier
som mojliggor for Norrdra Samfallighet att séka saval bidrag for engangsinvesteringar som arligt
underhall.

Trafikverket har tillsammans med medlemmar ur styrelsen besiktigat samtliga vdagar pa Norrora.
Sammanfattningsvis bedomer Trafikverket att vart vagnat uppfyller kraven for att soka bidrag.
Vagarna ar i snitt av god grundstandard men ett storre arbete behover géras med att framfor allt
rensa diken, forbattra och bredda slitlagret samt pa vissa strackor gora en stracka av 2 meter bredvid
vagbanan fri fran trad, buskar och i vissa fall staket. Med en ordentlig plan och ett investeringsprojekt
i linje med Trafikverkets rekommendationer finns det en majlighet for tre olika typer av bidrag:

A. Upprustningsbidrag — Max fa tva basbelopp per km vag. Ca 3.6 km vag totalt vilket innebar ett
potentiellt maxstdd pa 300 000 kronor

B. Arligt underhallsbidrag — Efter vi har gjort investeringen kan vi sen fa ett arligt underhallsbidrag pa
ca 5 kr/meter vag vilket innebéar ca 18 000 kronor per ar.

C. Sarskilt driftbidrag — Om vi darefter behdver géra nagon storre engangsinvestering, tex laga
bryggan, lagga ny vagtrumma, laga en vag som spolats bort, kan vi for varje investering soka om
bidrag som tacker ca 40% av kostnaden.

En preliminar ansdkan har dven inlamnats till Jordbruksverket dar verket har ett speciellt stod till
smaskalig infrastruktur och handikapps/turistanpassning av infrastruktur pa landsbygden. Totalt sett
har Samfalligheten i den initiala anstkan sokt bidrag for en investering som &r runt 1 000 000 kr for
saval upprustning av vagarna samt anpassningar och forbattringar av angbatsbrygga och
gemensamma rekreations och idrottsanlaggningar.

5. Prelimindr plan for atgarder

Utifran det arbete som lagts ner pa att dokumentera nuvarande status och nédvandiga atgarder
bedomer styrelsen baserat pa expertutlatanden att den totala investeringen for att na den malbild vi
satt upp ar runt 1 miljon kr.

For att lyckas realisera atgarder i linje med dessa behov ar ytterligare tillskott av kapital fran
medlemmarna och/eller bidrag en nédvandighet. Styrelsen har baserat pa hittills positiva
indikationer beslutat att fortsatta att med full kraft férsoka utnyttja bidragsmojligheterna for att
begransa de ytterligare tillskotten fran Samfallighetens medlemmar.

Vad géller sjdlva genomforandet framkommer det ett antal tydliga principer fran flertalet experter
som vi kommer styra planering och genomfdrande utifran:

e FOrsok till att koncentrera sa mycket som mojligt av det maskinintensiva arbetet till ett eller
ett fatal tillfallen for att minimera etableringskostnaderna som &r extra hoga pa en 6
e Genomfdra de maskinintensiva arbetena pa senhost eller tidig var
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e Sekvensera arbetet med start i rojning av trad, sly etc, foljt av dikning och sist arbete med
vagkroppen och slitlager

En preliminar plan ar upprattad med féljande huvudaktiviteter:

e Hosten/vintern 2017: Rojning av trad och sly bredvid vigbanan samt pa vissa begransade
strackor forflyttning av andra hinder fér att fa en 2 meter fri bredd bredvid vagbanan

e Varen 2018: Paborjan av rensning och forbattring av dikning och vagtrummor

e Hosten 2018 alt varen 2019: Forbattring av vagbanan, vilket pa nastan hela strackningen
innebar en pabyggnad och breddning av slitlager samt pa vissa strackor dven en forbattring
av det underliggande barlagret och markduken

Malet med detta arbete ar att vi kommer fa en kraftig kvalitetshéjning av nasta hela det
gemensamma vagnatet samt en viagstandard som mojliggor ett ganska begransat och tydligt arligt
underhall darefter for att bibehalla standarden. Med dessa atgarder foljer dock ett antal
implikationer som av vissa kan upplevas som negativa konsekvenser:

e VI kommer under vissa begriansade perioder ha ett ganska aktivt pagaende arbete som kan
leda till vissa temporara begransningar i framkomlighet

e Vissa smarre forandringar kommer ske i det visuella intrycket av vagarna da diken gréavs ur,
kappor i dikesslanter tas bart, viss vegetation nara vagbanan kommer tas bort och vagen
kommer breddas nagot

e Aven ett fatal fastighetsidgare kommer behéva stétta i att mojliggdra en viss breddning av
den fria ytan bredvid vagbanan (vissa buskar och nagot enstaka staket), for att skapa
forutsattningar for att fa de bidrag vi har maijlighet till

Totalt sett bedomer styrelsen att den nu framtagna planen ar ndédvandig, men samtidigt tillracklig for
att ta det ansvar vi alla har att skapa ett vagnat som 6ver tiden uppfyller de krav och behov som vi
alla fastighetsagare pa Norrora har.

6. Efterstravat arligt underhalisbehov efter
genomforda investeringar

Nar vagarna ar renoverade till det skick som beskrivits tidigare med ett tillrackligt bombarderat och
packat slitlager och inga stenar som sticker upp ar reckommendationen att investera i en vagskrapa
som gar att kora med 4-hjuling eller traktor av nagon pa on.

Underhallet skulle da fér de kommande 5-10 aren besta av

e 2-3 hyvlingar/skrapningar per ar (gjort av nagon pa 6n)

e Enrelativt begransad rojning av sly varje/vartannat ar (kanske som del av arbetsdagen)
e En enklare rensning av diken och kappor i dikesslanter vart 3-5 ar

e Eventuellt vissa kompletterande punktinsatser om behov uppstar

Den arliga kostnaden for detta underhall skulle vara relativt begransad och inom ramen fér den
vagbudget som funnits under de senaste aren
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Appendix # 1 — Utdrag fran Trafikverkets bedémning

Anslutning mot allman vag: Nagon anslutning mot allman vag finns inte, daremot ar bryggan
i gott skick.

Vagvisning/ Skyltar: Inga vagmarkesskyltar var uppsatta.

ROjning till 2 meter fran vagkant samt fria rummet 4.6 meter 6ver vag: Finns lite rojning att
gora langst vagarna. Daremot finns nagra hackar och staket som star for ndra vagen som bor
flyttas.

Dikning och trummor: Finns en del dikningsarbete att géra langst vagarna, var manga ar
sedan det dikades sa det ar hog tid. Se daven 6ver trummors funktion. Vagslanten har en tjock
grassval som haller fukten i vagkroppen. Ar viktigt att vigkroppen ar torr for att behélla
barigheten och att inte kroppen bryts ner i fortid. Vagslanten bor ha en lutning som ar 1:3 i
nodfall 1:2 men aldrig tvarare. Bakslant kan luta 1:1.5 men att flackare ar att foredra. Diken
bor ha ett djup pa ca 40 cm. Trummor genom vagen bor vara minst 300 mm men anpassas
efter dikets vattenfléde och storlek. Sido trumma kan vara 200mm men anpassas efter
dikets vattenflode och storlek.

Slitlager: Bor vara mellan 5-7 cm, pa manga stallen ar man nere i barlagret. Markduken har
ocksa kommit fram pa en del stallen och dar bor man fylla pa med ca 10-15 cm barlager samt
5-7 cm slitlager. Dar duken ar trasig bor man lagga pa ny duk for att inte riskera att lera
kommer upp i vagen.

Vaglangd: Beraknas till ca 3400 meter.
Vagdel 1 fran bryggan upp till korsning vid fastighet 1:68. Vaglangd 1400 meter

Vagdel 2 fran vagdel 1 vid korsning fastighet 1:24 till vandplan vid fastighet 2:44. Vaglangd
1500 meter.

Vagdel 3 fran vagdel 1 vid fastighet 6:47 till korsning vid fastighet 2:30. Vaglangd 500 meter.

Allmént intryck: Finns ett vdgomrade och manga delar av vagen har anlagts sa man har en
bra grund att férvalta. Ar viktigt att man tar tag i att dika upp vdgarna samt grusa upp dessa
for att kunna bevara den vagkropp som finns i dag.

Ovrigt: For att vigen ska kunna erhalla ett arligt driftbidrag ska det vara rent fran hickar och
staket tva meter fran viagbanekanten. Samt att man paborjar det projekt om vdagen som man
tagit fram for Norrora. Om projektet genomfors kan ett upprustningsbidrag pa max tva
basbelopp per km vag bli aktuellt for att uppna basstandard for enskilda vagar med
statsbidrag. Skicka in offert till mig sa kan bidraget raknas. Vagen kommer att klassas som E-
vag (Fritidsboende inom bebyggelseomrade). Trafikklass Mellan (adt pa 25-124 fordon per
dygn). Ger ett arligt driftbidrag pa ca 5 kr per meter.
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Appendix # 2 - Oversikt over regler for 4-hjulingar

Regler for motorfordon och 4-hjulingar pa Norréra
* Alla ar skyldiga att kanna till gallande lagstiftning for framférande av motorfordon.

* Visa hansyn mot andra vid framférandet av motorfordon pa Norréra.

« Visa aktsamhet vid framforandet av motorfordon p& Norrora sa att slitaget pa
vagarna minimeras. Den som asamkar skador pa ndgon vag har skyldighet att
aterstalla vagen i ursprungligt skick.

» Anvandandet av motorfordon pa 6n far endast ske i samband med nyttotrafik. Har
avses transport av sadant gods som inte kan hanteras och genomféras med
vanliga karror.

* Persontransporter raknas ocksa som nyttotrafik och medges om géllande
lagstiftning foljs och om de ar féranledda av medicinska skal.

* Maximal hastighet pa 6n ar 20 km i timmen.
* Trafik efter klockan 22.00 ar endast tillaten i nodfall.

* Boende pa Norréra ska verka for att vart eget regelverk och gallande lagstiftning
efterlevs.

Ovrigt

Norréra samfallighetsforening later satta upp ett vagmarke "Motorfordonstrafik forbjuden”
(skylten kallas C 3 pa facksprak) vid angbatsbryggan. Skylten visar en motorcykel och en
bil som ar overkorsad och har en gul botten med en réd kant. Till skylten fogas en
tillaggstavla med texten "Galler ej nyttotrafik”.

Gdller ej
nyttotrafik
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Appendix # 3 - Kostnader for senaste 5-arsperioden

SEK
Budget Utfall

2011-12 30000 11470

2012-13 128 000 118 319

2013-14 60 000 53499

2014-15 60 000 20 693

2015-16 75 000 4026

Summa 353 000 208 007
Snitt per ar 70 600 41 601

2016-17 150 000

Sammanfattning av atgarder
2012-2013:

e Grusning for igenfyllning av ”potthal” har genomforts pa féreningens vagar och vandplanen
pa Holmenvéagen har dikats och grusats.

e Dikesrensning har skett pa nagra stéllen och ett par vagtrummor har bytts ut langs
Holmenvagen

e Vaginspektion under april infor planering av fortsatta underhallsarbeten.

2013-2014:

e Ny vagtrumma och dikning i byn vid “Korset” intill postkuren
e Nytt dike vid vdgen mot Sandviken intill Solveig Dahls tomt
e Viaginspektion under april infor planering av fortsatta underhallsarbeten.

2014-2015:

e Vaginspektion 18 april

e Snorojning och halkbekdampning

e Arbete pagar for att atgiarda samtliga punkter enl. protokoll fran vaginspektion 18 april, utom
lagning av potthal och grusning, vilket far ansta till nasta verksamhetsar. Grusning ar ett
generellt behov pa flertalet vagar.

2015-2016:

e Viaginspektion genomfordes 24 april
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Snorojning och halkbekdampning har genomforts av ideella krafter under vintern. Féreningen
vill tacka Magnus Angstrom och Ake Pettersson for deras insatser. Foreningen har godkant
att ersatta de kostnader som uppkommit i form av framforallt utlagg for bensin.

Under verksamhetsaret har behovet av underhall utretts och tva entreprendrer har kommit
med utkast till flerarig underhallsplan. Fragan dr komplex da projektet medfor stora
kostnader for uppstart och transporter av maskiner och material. Antalet lampliga
entreprendrer ar begransat. Styrelsen har under aret diskuterat mojliga arbetssatt. Da
styrelsen har varit man om att medlemmarnas pengar ska anvandas pa effektivaste satt och
underhallsfonden dnnu ej klarar storre oférutsedda kostnader, har starten for arbetet dragit
ut pa tiden. Pa sikt bor detta dven foranleda en diskussion om medlemsavgiften, da en
begransad budget paverkar styrelsens mojlighet att agera langsiktigt.
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Appendix # 4 — Utrymme for renhallningsfordon
(utdrag ur skrift fran Norrtilje Kommun)

Utrymme fér renhallningsfordon

Vagen fram till fastigheten
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